Historie mistni drahy v Dobrovicich a jak s tim vsSi m Souvisi
Konrad Gudlich:

»Travou zarustajici koleje vedouci z Dobrovice na Ledce jsou pfipominkou
jedné etapy Zelezni¢ni dopravy na Mladoboleslavsku. Pamétniky a mozna i Vas bude
zajimat historie této mistni drahy Dobrovice-Détenice. Koncem Sedesatych let
devatenactého stoleti zaCala probihat jednani o stavbé Zeleznice z Nymburka do
Mladé Boleslavi. TehdejSi majitel cukrovaru v Dobrovici, knize Hugo Thurn Taxis
usiloval o to, aby se trat’ pfiblizila tésné k méstu a tim k cukrovaru. S uskute¢nénim
tohoto zaméru méststi radni nesouhlasili. Obavali se, Ze klid a bezpeli mésta by
mohly naruSovat Cetné vojenské transporty. V Zivé paméti totiz jeSté méli zkuSenosti
z Prusko - rakouské valky. Rozpor vyfeSila dohoda, podle které byla trat’ postavena
na pozemcich Thurn-Taxise, ale ve vzdalenosti vétSi nez 2 km. Vlastni stavba
Zeleznice byla zah4jena v roce 1869 a do provozu byla uvedena jiz 29. fijna 1870.
Jesté v témZe roce byla postavena téméF 3 km dlouha viecka, kterad spojovala nové
nadrazi s cukrovarem. Koriska sprezeni tahajici nakladni vagony nahradila
lokomotiva o osm let pozdéji.

PFiznivé podminky pro stavbu druhé dobrovické drahy vznikly pfi budovani
sit& obchodnich drah v oblasti stfednich a vychodnich Cech a zejména traté Bakov n.
Jizerou - Kopidlno. Zasluhou Hugo Thurn-Taxise ktéto draze se pfipojila nové
postavena trat z Dobrovice. Nakladisté byla upravena v Ujkovicich, v Zergicich a
Semcicich. Konec¢na stanice v Dobrovici dostala nazev po maijiteli drahy - Taxis
Dobrovice. Na stavbé této drahy, ale i ostatnich pracovali pfevazné italsti délnici.
Stéhovali se za praci ¢asto i s rodinami. Pro jejich déti byla oteviena i italska Skola.
Spolu s ltaly se na stavbach Zeleznice podilelo i mnoho déIniki z jiznich Cech.
Provoz na soukromé obchodni draze (tzv. komercialce) byl zahajen 26. srpna 1883.
Je samoziejmé, Ze nadrazi spojovala kratka vle¢ka s cukrovarem. Po dvé desetileti
jezdily na této draze jen nakladni vlaky. Osobni doprava byla povolena teprve v roce
1903. Po zestatnéni o pét let pozdéji se pocet denné vypravovanych osobnich viakd
zvySil na Ctyfi. Drahu spravovala Spole¢nost Statni drahy ve Vidni, v roce 1918 se
stala sougasti sité trati CSD, nadrazi dostalo nazev Dobrovice-mésto v roce 1924.

BohuZzel vytrvale opakované zadosti o propojeni obou dobrovickych nadrazi
zUstavaly nevyfizeny. Na spojeni nemél zajem predevSim cukrovar. Jeho majitelé a
spravci se obavali, Ze vleCku by pfevzala do své spravy statni draha a jeji viaky by
naruSovaly a zdrazily nakladni dopravu zavodu. Za zminku stoji, Ze v roce 1913 se
zaCala vymérovat nova trat’ ze stanice Taxis Dobrovice pfes Dobrovici a Brodce n.J.
do Lysé nad Labem. Pfipravné prace preruSila prvni svétova valka.

K ¢asteCnému propojeni obou nadrazi doslo v dobé okupace. Na pfejezdu u
silnice vedouci do Kosofic byl upraven nevelky nastupni prostor s malou difevénou
Cekarnou. Odtud jezdily motorové vozy dopravujici pfevazné délniky zaméstnané
v automobilce v Mladé Boleslavi. Na nadrazi byly tyto vozy pfipojovany k osobnim
vlakiim a z hlavniho nadrazi v Mladé Boleslavi zajizdély az na nadrazi u automobilky.

V souvislosti s rozvojem automobilové osobni dopravy i nakladni dopravy
vyznam drahy Dobrovice - Détenice neustale klesal. Provoz byl ztratovy a z toho
diivodu doslo vroce 1950 ke zruSeni stanice Dobrovice -mésto. Udetné i
administrativné byla pfi¢lenéna k Détenicim. V létech 1951-1958 byly vypravovany
podle pozadavkl cukrovaru zvlastni fepné vlaky, ale od poloviny Sedesatych let se jiz



cukrovka prepravovala auty a traktory. V roce 1970 byla osobni doprava zcela
zastavena a néakladni omezena na jeden vlak denn&. Sprava CSD provoz traté
oficialné zrusila ke dni 31. prosince 1973. Posledni vlak odvezla bez jakékoliv
pozornosti vefejnosti lokomotiva &islo 433 043. Cast traté prevzaly do vlastnictvi
Uhelné sklady a vyuzivaly ji pro dopravu uhli na slozisté v Semcicich. Zbyvajici Usek
do Zergic vyuzivala mladoboleslavska automobilka pro odstaveni svych vagénd.
Ruch na byvalém nadrazi Taxis-Dobrovice obnovilo Zelezni¢ni vojsko, které si tam
zfidilo montazni zakladnu. Vojaci také postavili pro své potfeby spojku obou
dobrovickych nadrazi, o kterou marné usilovali obyvatelé obci v okoli drahy po celou
dobu jeji existence. Po zruSeni utvaru Zelezniéniho vojska v Dobrovici koncem
osmdesétych let, pfestala Zeleznice slouZit nadobro. N&drazni budova byla prodana.
Okolni pozemky koupila firma Mosolf pro své podnikani. Automobilka po nutnych
Upravach kolejisté opét vyuziva k odstavce svych vagona.

Snad jeSté nezmizela Uplné z paméti lidi, ktefi si vzpomenou na viacek s
malou dymajici lokomotivou, jehoz personal dokazal pockat na opozdilce nebo
v houbafském obdobi zastavit v lese.”

Toliko romantika a historie dobrovicko-détenické drahy (pfevzato z
http://www.dobrovice.cz/dobrovicke-drahy/d-15345

Ale to neni vSechno...
V historickych anélech détenického pivovaru http://www.pivovardetenice.cz/

se doéteme, ze:

,UpIn& prvni zminku o vafeni piva v détenickém panstvi nachazime roku 1307
z dob panovani BeneSe z Détenic a Valdstejna.

Legendarni povést vypravi o loupezivém rytifi Arturovi, ktery se svou skupinou
prepadal vsi v okoli Staré Boleslavi a pobil kazdého, kdo se mu dostal do cesty, krom
mladych panen. V kazdé vesnici se zdrzel vzdy do té doby, dokud z ni nevyjed|
vesSkeré zasoby. Nebohé panny musely byt jemu i jeho chatfe vzdy zcela po vuli.
Doslova se staly jejich otrokynémi. Vzdy pfi svitu Gpliiku vyZzadoval Artur od jedné
Z panen uvareni piva podle jeho pfisné tajného receptu. Jednalo se o jeho magické
pivo lasky. Aby recept zUstal naprosto utajen, nechal nevinné panné vzdy ufiznout
jazyk. Zazra€né pivo udajné dodavalo nadlidskou chut na hfiSné nefesti a zvySovalo
pud pro pachani vSech nasilnosti.

Rytif Artur se svymi krutymi spole¢niky se dostal az do oblasti Détenického
panstvi. Psal se pravé rok pané 1307, kdy byl Artur poprvé porazen. Svij mec
neuspésné zkfizil s BeneSem z Détenic a ValdStejna, ktery krvavé zranéného Artura
po jeho porazce uvrhl do détenické hladomorny. Cela Arturova bidna druzina byla
ubita.

Benes$ z Détenic byl mocny muz. O Arturové kouzelném napoji dobfe védél.
To byl téZz jediny davod, pro¢ srdce tohoto ni¢emy stéle bilo. BeneS touzil viastnit
recept na zazracné pivo lasky, proto nechal Artura ukrutné mudit, dokud loupezivy
rytit své tajemstvi neprozradil. Tim ovSem Arturlv trest za vSechna provinéni
neskoncil. Mocny pan Détenic ho nechal zaZiva zakopat pod zem.



Krasnd panenska dcera pana BeneSe uvafila za apliiku pfed hradbami
détenického sidla pivo dle originélni tajné receptury a kazdy, kdo ho vypil, pocitil silny
sexualni pud, proto bylo od té doby uzivano vzdy jako lektvar na zvySeni potence.

V roce 1790 byla hrabétem Clam-Gallasem postavena vedle starého sklepa
budova varny s lezackymi sklepy, spilkou a ledarnou, coz zpusobilo narust vyroby
piva na 1000 hl roéné. Roku 1822 nechal baron Wessenberg pfistavét sladovnu.
V roce 1866 v dobach pruské valky, kdyZz vojsko tahlo pres Détenice, vjel prusky
general do zamecké siné a Zadonil se otevreni pivovarnickych sklepl pro sebe a své
vojaky, protoze slySel o vyhlaSené sile détenického piva. Baron Wessenberg mu
vyhovél. Vale€ny general podlehl sile piva lasky natolik, Ze se po cely tyden nehnul
z pivovaru, valka - nevalka. Posledni stavebni Upravy, a to pfevazné na sladovné,
probéhly koncem 19. stoleti za maltézskych rytifa. V této dobé byla vyroba piva
zvySena na neuvéfitelnych 8000 hl ro¢né. Velkoprevor maltézskych rytifi knize
Othénio Lichnovsky z Werdenbergu a Vostic dodaval détenické pivo na stul
samotnému cisafi FrantiSku Josefovi.

Jeho nastupce, hrabé z Hardeka, posilal pivo az do Spanélska pro Spanélskou
kradlovnu Sofii, kterd se do détenického piva zamilovala pfi svych pobytech na zamku
v Détenicich. Pivo ze zameckého pivovaru v Détenicich mélo vté dobé povést
Slehacky na dortu. A dokonce jesté dnes je mezi shérateli pivnich lahvi nejcennéjsi
lahev s maltézskym kfizem z mistniho pivovaru.”

Jak se dozvidame ze Zivotopisu Slechtického osvicence

http://www.historickaslechta.cz/sto-ctyricet-let-vlady-thurn-taxisu-v-
loucen%20i-id2009100062-19, princ Hugo Maxmilidn Thurn-Taxis (* 3. Cervence
1817, + 28. listopadu 1889) se ujal dobrovického panstvi v roce 1857. Byl nejvySSim
komornikem cisare FrantiSka Josefa I., clenem dvorské rodinné rady, poslancem na
Zemském snému &eském a v Risské rad&. V roce 1860 se stal &lenem Panské
snémovny za konzervativni stranu. Prosazoval program tzv. historické Slechty.
V mnohych obcich na Nymbursku byl jmenovan ¢estnym ob&anem.

Od patriarchy jeruzalémského obdrzel rytifsky fad sv. Kfize prvni tfidy.
V hospodarské c¢innosti navazal na svého otce. Rozvijel cukrovarnictvi, zacal
budovat uzkokolejnou cukrovarskou drazku z Ronova (dnes Oskofinek) do Vikavy,
pozdéji rozSifenou o dalSi trati do Mcel, StudeCek a k Sovenicim. Vyznamné se
pficinil o budovani Zelezni¢nich trati Kolin - Mlada Boleslav (stal v ¢ele konsorcia),
Nymburk - Déc€in s odbockou Lysa nad Labem - Praha a Nymburk - Ji¢in. Postauvil
cihelnu v Dobrovici, parni mlyn ve Mcelich, parni pilu v Jabkenicich, zalozil ovocné
Skolky ve Mcelich (jsou dodnes vyhlaSenym producentem ovocnych stromka), rozSifil
jabkenickou oboru, na polich provadél melioracni Upravy, v Nymburce nechal na
nameésti vystavét reprezenta¢ni hotel Na Knizeci. Jak uz vime, z dobrovického
cukrovaru postavil soukromou vle€¢ku s pfipojenim na Zelezni¢ni trat Nymburk -
Mlada Boleslav.

ProtoZe mél veliké spoleCenské vydaje, zaznamenal citelnou finanéni ztratu pfi
krachu videriské burzy vroce 1873 a jeho podnikatelské aktivity byly zavislé na
velkych bankovnich uUvérech. Se svou Zenou hrabénkou Almerii Belcredi mél Hugo
Maxmilian dva syny a dvé dcery.

Naproti tomu v Zivotopise jeho mladSiho bratra

http://www.historickaslechta.cz/zapomenuty-slechtic-rudolf-princ-thurn-
taxis%20-id2009080026-19




se docCteme ze ,princ Rudolf Hugo Maxmilian Thurn-Taxis (1833-1904)
v mladi vystudoval prazskou pravnickou fakultu a vté dobé pfilnul k Ceskému
prostiedi vice neZ jini &lenové rodiny. Rudolf se necitii byt Cechem pouze
v zemském slova smyslu jako velkéa &ast aristokracie v Cechéach té doby, ale chapal
své CeSstvi i jazykové. Svou roli v politické a narodnostni orientaci mladého prince
snad sehral i jeho vychovatel Karel Schneider. Za prazskych ¢ervnovych boufi v roce
1848 jej udajné jako patnactiletého mladika ucil stfilet z okna na cisarské vojaky.
Rudolf si velmi oblibil eskou literaturu a na pocatku 60. let vydaval spolu s Karlem
Jaromirem Erbenem a Janem Jefabkem c&asopis Pravnik. V tomto Casopise se
vénoval zvlasté filozofii prava a nékterym problémdm z oblasti trestniho prava.
Spolupracoval také s redakci Riegerova nau¢ného slovniku, pfispival i do Narodnich
listd a demokraticky orientovaného Boleslavana. Jako vyhlaSeny ,Eechofil* zaloZil
pévecky spolek Hlahol a stal se jeho prvnim pfedsedou. Podle tohoto vzoru vznikaly
pak v Cechach mnohé dalsi spolky.U&astnil se také zakladani Sokola a vzhledem
k zaneprazdnéni mnoha jinymi funkcemi v narodnim hnuti odmitl nabizenou funkci
prvniho starosty a pfenechal ji Jindfichu Flgnerovi.

Neustale se snazil proniknout na politickou scénu, nikoliv vSak jako aristokrat,
coz by pro ¢lovéka jeho rodu nebyl velky problém, ale jako ,horlivy obhajce prav
naroda Ceského".

Byl pfedstavitelem radikalniho kridla ¢eské demokratické opozice. Spolu s
bratry Grégrovymi a dalSimi radikaly se pokouSel zaloZit novou politickou stranu a
pozadoval zavedeni vSeobecného hlasovaciho prava. Ostatni CeSti politici se ale
jeho snad az pfilis radikalniho a demokratického programu zalekli a zaloZeni strany
bylo odsunuto na neurcito.

Rudolf Thurn-Taxis vSak ve své aktivité neustal. Velmi ostfe vystupoval proti
politice statniho ministra Antona Schmerlinga. Po nékolik let pobufoval vladu, az
nakonec v roce 1863 statni organy usoudily, Ze je ¢as odbojného prince potrestat.
Vzdorujici aristokrat byl postaven pred soud, odsouzen za vyrok, ktery vabec nikdy
nepronesl, a vsazen do Zalafe. Zaroven zacalo pronasledovani v3ech spolku i jinych
instituci, do kterych byl néjak zapojen.

Po propusténi se chtél Rudolf Thurn-Taxis vénovat alesporni ¢innosti na
pravnické fakulté, ale podle oCekavani nebyla jeho habilitace ministrem vyucovani
potvrzena. Rudolf Thurn-Taxis pochopil, Ze vSechny cesty vzhuaru si uzavrel, Ze se
lidé ve spole€nosti obavaji s nim stykat, a proto odjel na své statky pobliz Mladé
Boleslavi. Hospodarstvi vSak nebylo jeho silnou strdnkou a v polovingé 70. let se
dostal do upadku.”

.,PO Hugové smrti roku 1889 zdédil panstvi jeho druhy syn Alexander Jan
Vincent, jehoz zde navsStévovaly vyznamné kulturni osobnosti jeho doby -
zaznamenany jsou navstévy Elisky Krasnohorské, F.X.Saldy. Po smrti kniZete
Alexandra Jana roku 1939 se jeho potomci pfihlasili k némecké narodnosti a proto
byl roku 1945 jejich majetek zkonfiskovan.“



Vime my, co d élal Konrad mezi nedatovanym va fenim patok G v Americe
a moc¢€enim na r Gze v zahradce mladoboleslavské putyky v roce 1893?

Jak priSel na ndpad stavby Zeleznice pro zvySeni pivniho odbytu?

A proé hrabé Hugo Thurn-Taxis majici od roku 1870 t Fikilometrové
spojeni svého cukrovaru a lihovaru s hlavni trati M lada Boleslav - Nymburk
stavél vroce 1883 étrnactikilometrovou tra t na mistni drahu Bakov nad Jizerou
- Kopidino?

A pro¢€ trat’ oficialn & nekon €ila v Rokyt hanech, kde se napojuje na
kopidinskou tra t, ale az v o 3,5 kilometru vzdalen éjSich D étenicich? Po Fad Vam
to nedochazi?

Pratelé, je to tak jednoduché.

Vrat'me se do roku 1866. Konrad v fadach vit ézné C.K. armady si uziva
ukoFisténych sud G trutnovského patoku a d étenického piva lasky, které si v
hojném mnozstvi k bitv & dovezl prusky general. Jak se silny sexualni pud
projevil v hordach nadSenych vojak 4, kdyz veSkeré civilni obyvatelstvo
Zenského pohlavi p fed bitvou prchlo do bezpe ¢€éné vzdalenosti, ponechme
rad éji stranou. Mohla to byt ovSem zda Fila pr Gprava pro bratrovy experimenty s
analsonden v pozd éjSich letech. V kazdém p Ffipadé, zakopané zasoby
détenického speciélu v trutnovskych lesich musely p fe€kat valku a byly v
pravou chvili vykopany, jak o tom sv édéi kolegy vypatrané informace o
trampolinech. Vykopané sudy jist & nejvice ocenila Olga Hallova.

Co ale pfivedlo naseho sladka z daleké Ameriky zp &t do Cech? Je to
jednoduché. Zkuste se pér let koukat na americké sl  e€ny a pochopite. A tak
zanechal americky Budweiser Budweisrem ve stavu, v jakém je dodnes, a vratil
se zpét do svych rodnych Béhmen. A nemohl si nevzpomenout na pivo
spojené s nejslastn éjSimi chvilemi svého starého Zivota. Ano, vsutan €& a
s kFizem na krku ho nalézame v d étenickém pivovaru, kopajiciho ve sklepeni a
exhumujiciho nebohého Artura, kdyZ od p Fevora klaStera tajemstvi moku
nevyzv édél. Ani zde ale nebyl isp é3ny, Artur mu nic neprozradil. Jako nejlepsi
zpusob, jak se dostat ke specialnimu moku, jevilo se m  u vyuzit svych
pivovareckych zkuSenosti a usadit se v pivovaru na pozici sladka. Tak
podnikavy €lovék se pochopiteln & nemohl minout s dalSim osvicencem doby,
vlastnicim sousedni panstvi. Princ Hugo Maxmilian j iz prichazel do let, kdy mu
bylo tfeba povzbuzeni ur €itych t élesnych funkci. A tak byl vd étenickém
pivovaru €astym zakaznikem a se sv étaznalym a osvicenym sladkem
v zadmeckych sklepenich éasto proklabosili celé noci. Casto s sebou braval i
svého synka Alexandra. Ptate se, jak jsem to vS8echn o0 zjistil? V archivech
rodiny Thun-Taxis G jsem o tom naSel nezvratny d Ukaz. Fotografii Alexandra z
pozd éjSich let v maltézské uniform &, kterou mu Konrdd rdno po jednom
veéernim posezeni daroval... Naleznete jiv p Filoze.

Nicmén é, stale jsme se nedostali k dobrovicko-d  étenické trati. SpiSe by
se sluSelo napsat d étenicko-dobrovické... Jak vime ze Zivotopisu, princ Hugo
byl vasnivy Zelezni €&r. Ale presto - co ho vedlo k tomu, vystav ét po krachu
videnské burzy vroce 1873, ktery ho, jak vime, finan éné velmi poznamenal,
¢trnactikilometrovou drahu z Dobrovice do D  étenic? Cukrova fFepa to jist &
nebyla. Ta jezdila uz t finact let po t Fikilometrové vle éce k Nymburku a
Boleslavi. P fatelé, bylo to pivo. Hrab éte uZ unavovalo kodrcat se v ko ¢€aru



vecer €trnact kilometr G tam a rano, obt ézkan plnymi sudy, zase zpatky. A tak
mél od roku 1883 cestu usnadn énou.

Bohuzel, starnouci Hugo za ¢€inal ke konci Zivota stale vice pop Favat
sluchu svému vyrazn & mladSimu zkrachovalému bratrovi Rudolfovi, ktery
nakazil i jeho syna Alexandra nadSenim pro  €esky Zivel, a €esky n @mec Konrad
byl vystvan z hrab éci pfFizné. Skong¢ily tak nejen hrab éci cesty kolejkou do
pivovarskych sklep u, ale i Konradovy cesty do hrab éciho lihovaru, kde si tak
rad pFfipominal mladické navst évy u stryce v Prost éjové. Zahorkly Konrad se
tak op &t viéi Cecham zafekl, opustil D étenice a jal se vyrab &t vlastni pivo
podle d Five osv édéenych recept G. Naposledy se svezl hrab éci drazkou, z viaku
vystopil v Mladé Boleslavi a dalSi historii uz znat  e. Po smrti kniZete Alexandra
v roce 1939 se jeho potomci p Fihlasili k n émecké narodnosti, ale to uz naSemu
Konradovi bylo houby platné. Cukr a lih z Dobrovic nesou dodnes zna €ku TTD
- Thurn-Taxis Dobrowitz  http://www.ttd.cz/ _ a pivo-lihova draZzka zar asta travou...
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